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Francés Sébastien Loeb volta
a ser uma das principais atraccoes
da prova portuguesa.

Rali de Portugal pode
ter impacto de 95 milhoes

Automobilismo Previsdo é de Fernando Perna, responsavel pelo estudo anual
da Universidade do Algarve sobre o evento. Prova de 29 de Marco a1 de Abril.
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Depois dos 85 milhdes de euros
em 2010 e dos 91,8 milhdes do
ano passado em impacto econd-
mico, segundo estudo da Uni-
versidade do Algarve, o Rali de
Portugal “pode chegar aos 95
milhdes de euros em 2012”.
Quem o diz é o responsdvel do
estudo, Fernando Perna, pro-
fessor de Economia Aplicada e

coordenador do Centro Interna-.

cional de Investigacdo em Terri-
torio e Turismo na Universidade
algarvia. O docente suporta a
previsio “na capacidade de
adaptacdo e resisténcia da prova
em clima econémico adverso”,
bem como nas mudancas feitas
para este ano “que vao atrair
muitos visitantes do Norte da
Peninsula Ibérica”.

A prova é apresentada hoje
em Lisboa, vai decorrer de 29 de
Margo a 1 de Abril, comeca com
a super-especial da capital, mas
antes, no dia 24, realiza-se a ac-
¢do promocional que recupera a
mitica classificativa de Fafe-La-

meirinha. “No ano passado ti-
vemos 40 mil pessoas em Lis-
boa. Desta vez, além dos milha-
res de portugueses no Norte, vai
chegar muita gente da Galiza
para acompanhar em Fafe”, su-
blinha Carlos Barbosa, lider do
ACP, responsdvel pela organiza-
cdo. A grande diferenca, além
de “devolver ao Norte o cheiro
ao tradicional rali”, é que “a
prova comecgava no Algarve e
vinha a Lisboa para a super-es-
pecial dos Jerénimos. Desta vez
comec¢a aqui e segue em rali
rumo a0 Algarve, tendo as espe-
ciais nocturnas no Alentejo com
muita gente e um foco de atrac-
cdo especial”.

Barbosa especifica alguns
pontos da estratégia seguida
para 2012: “As duas anteriores
edi¢des, em especial a primeira,
sairam prejudicadas em ques-
toes de divulgacdo face a falén-
cia da North One Sport. Tendo o
Turismo de Portugal como um
dos principais patrocinadores
era preciso assegurar uma co-
bertura pelo menos tao eficaz,
mas fizemos mais do que isso:

A EDICAO DE 2012

@ No sébado, dia 24 de Marco,
decorre a “acgdo promocional”
gue recupera a mitica
classificativa de Fafe-Lameirinha
em regime de “falso rali sprint”.

@ Lisboa, com a super-especial
em frente aos Jerénimos, serd

o cendrio do inicio, sequindo a
prova em rali para o Algarve com
etapas nocturnas no Alentejo.

@ Ao contrério do ano passado,
Tavira (duas) e S. Brds (uma)
serdo cendrios de classificativas.

@ Haverd mais de 1.500 agentes
de seguranca (1.300 da GNR

e 250 da PSP); o INEM terd 376
efectivos com um helicoptero,
32 veiculos de-emergéncia

e reanimacao, 31 ambulancias
de suporte imediato de vida,

22 de suporte bésico de vida

e 18 dos bombeiros.

além do que estava garantido
através da FIA negocidmos com
outras plataformas, por exem-
plo o Eurosport, no sentido de
ampliar a divulgacio da prova.”
O resultado, segundo Carlos
Barbosa, foi “a diversificacdo de
canais e a ampliacao para divul-
gar o Rali em zonas do globo
como América e Asia, 1nclu1ndo
resumos das etapas”. Uma for-
ma de promover o0 Pais e a com-
peticido em novos mercados.

Entusiasmo nortenho

Antes da competicio, o “falso
rali sprint” de Fafe-Lameirinha
servird para “recuperar a Norte
o espirito do tradicional Rali de
Portugal”. Tendo uma classifi-
cacio final por questdes for-
mais, a etapa serd feita em duas
passagens para os carros de fa-
brica (nimeros 1 e 2 das marcas
utilizam um s6 carro), enquanto
QULTOS CUIprem O Percurso sem
enfrentar os principais. Num
terceiro momento processa-se
uma espécie de final, envolven-
do s6 os pilotos de fabrica que
tiverem os melhores registos. s



